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Provéruji se Ctyri varianty umisténi jizniho portalu
KruSnohorského tunelu

Ke druhé schizce se sesla pracovni skupina
JIratovy Usek”. Jednala o umisténi jizniho
portalu KruSnohorského tunelu. Takzvana
referencni varianta, kterou pfFinasi Sprava
Zeleznic (SZ), jej umistuje jizné od silnice /13
s portalem pod ni. Starostka Chlumce a pri-
mator Usti nad Labem formulovali velice po-
dobné vyhrady k této varianté: ,Nevracime
za kazdou cenu do hry odmitnutou trasu H.
Chceme jen posunout portal co nejdal od
obydli a védét, zda, kdy a jak se budou pro-
vadét prizkumné geologické vrty, které by

Z jedndni pracovni skupiny Architektonickd soutéZ

potvrdily proveditelnost dalSich moZznosti pro
jeho umisténi.”

Skupina diskutovala také se Zdenkem Vene-
rou, feditelem Ceské geologické sluZby,
a jeho kolegou Vladislavem Rapprichem
o geologické situaci v misté a s projektantem
trasy Peterem Lastoveckym o jeho nazorech
na variantni umisténi.

Sprava Zeleznic potvrdila, Ze do konce
kvétna vznikne analyza, kterd srovna
pro a proti u ¢tyr variant:

* tzv. referencni (tj. existujici) varianta
s portalem pod silnici /13,

* varianta SZ v nizi poloze s portaly
déle od silnice I/13,

* varianta Stradov s portdly v oblas-
ti Ceského Ujezdu a tunelem mezi
Chlumcem a Stradovem,

« varianta Cesky Ujezd s portéaly v ob-
lasti Ceského Ujezdu a tunelem mezi
Chlumcem a Zandovem.

Nameéstek Feditele SSVRT Pavel Hruska od-
povédny za vystavbu traté Drazdany-Pra-

ha uved|, Ze geologické vrty Ize provadét
az poté, co bude u téchto variant vySkové
i smérové stabilizované vedeni koleji. Znovu
se pracovni skupina sejde k jednani v polovi-
né dubna.

Soubézné se skupinou ,Tratovy Usek” se
schazi i pracovni skupina ,Architektonicka
soutéz”. Mezi zasadni témata dialogu patfi
debata o poctu koleji, které jsou nezbytné
pro plnéni vSech ocekavanych funkci, o moz-
ném umisténi VRT terminalu v Usti nad La-
bem a o pfesném vedeni trati tak, aby byl
umoznén dalsi rozvoj mésta. Zplsob, jakym
se lidé budou dostavat na nastupisté (nad-
chodem ¢i podchodem) byl dalSim pfedmé-
tem debaty. Utastnici také fesili pozadavek
mésta na vznik liniového parku podél reky
Biliny a hledali optimalIni feSeni pro prichod
méstem od Strekova po Trmice. Zavérem si
Clenové skupiny domluvili, Ze se do Cervna
sejdou jeSté pétkrat, aby dospéli ke spInéni
vSech zadani.

Vice v sekci Projektovy denik
na dresden-praha.eu

Hluk pod kontrolou

Hluk je soucasti kazdého druhu dopra-
vy. Zeleznice, i ta vysokorychlostni, viak
zpUsobuje ve srovnani se silniéni &i le-
teckou dopravou nejmensi nepohodli
verejnosti.

Vnimani hluku ma vSak fyziologické a psy-
chologické aspekty. Ty jsou u kazdého
Clovéka individualni. Jdete-li védomé na
diskotéku, vnimate jeji hlukovou hladinu
jako pfijatelnou tfeba i u hlu¢ného repro-
duktoru. Pokud ale zrovna nemilujete hu-
debni festivaly pod Sirym nebem, budete si
na jejich hluk nejspiS stéZzovat, tfebaze vas
ddm je daleko od kapely.

Pro provoz vysokorychlostni trati nastésti
existuje rfada vyzkouSenych opatfeni, jak
hluk vlakovych souprav podstatné zmirnit.
Jsou jimi protihlukové stény, valy ¢i vedeni

MoZna opat¥eni snizujici hladinu hluku

Zvukova izolace Bariéra proti hluku Val proti hluku Vzdalenost
fasady Snizenfo 8 az 10 dB Snizenio 6 az 8 dB od obydli
Snizenfo 30 az 40 dB Snizenio 4 dB
uvnitf domu (zdvojnasobenim
vzdalenosti)

[ I |
Pouziti dlouhych svaFfovanych Pouziti betonovych praZci Tratvedena
kolejnic namisto kratkych namisto dfevénych v zarezu
Snizenio 3 dB Snizenio 3 dB Snizenio 4 dB

trati v zafezech. Na to pamatujeme uz pfi pri-
pravé projektu. Mimo jiné u nas nebudou na
VRT aZ na vyjimky jezdit vlaky v noci, protoze
v tuto dobu se pldnuje pouze Udrzba traté.

Hluk prosté drzime zkratka
a mame ho pod kontrolou.
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Vice informaci na vrtky.cz


https://www.dresden-praha.eu/cz/prvni-setkani-skupiny-tratovy-usek-1
https://vrtky.cz/technologie/hluk-pod-kontrolou

Co to je ,spolecny planovaci prostor”

Sprava Zeleznic se svym némeckym part-
nerem DB InfraGO pfipravuje vystavbu
uplné nové vysokorychlostni trati mezi
Prahou a Drazdany. Jeji €ast tvofi takzva-
ny ,.spolecny planovaci prostor”. Na ceské
strané je projektovym manaZerem pres-
hrani¢niho projektu ,,Nové Zeleznicni spo-
jeni Drazdany - Praha” Ing. Petr Provaznik.
A tak jsme mu za vas polozili tFi otazky.

Petfe, feknéte nam, co si mame predstavit
pod pojmem ,,spolecny planovaci prostor?”
PFedstavte si prostor zhruba od Heidenau
v Némecku po Usti nad Labem v Cesku. Pro
planovani vystavby Zeleznice nestaci jen do-
mluvit misto, kde se na statni hranici potkaji
koleje z obou statu, které si vyprojektuje kaz-
dy sdm na vlastnim Gzemi. Je to mnohem na-
prajezd vlakd plynuly a bezpecny, je potreba
pfipravovat umisténi bezpecfnostnich prvki
v podzemi nebo ndvrh smérového a sklono-
vého vedeni trasy bez omezeni statni hranici.
Tady o to vice, Ze pod KruSnymi horami preje-
dete statni hranici v tunelu 30 kilometr( dlou-
hém a misty aZz 500 metrd pod povrchem.
Spole¢ny planovaci prostor je tak definovan
jako oblast ur¢end k vybudovani KruSnohor-
ského tunelu a souvisejicich doprovodnych
staveb. V tomto prostoru postupuje Sprava
Zeleznic a DB InfraGO spole¢né s cilem dosah-
nout optimalni podoby projektu.

Kdyz takto spo-
le€né planujete,
budete také spo-
le€né stavét?
Projekt  Krusno-
horského tunelu
nejen  spole¢né
pfipravujeme, ale
podle dohod mezi
staty ho budeme i spole¢né stavét, tedy bu-
deme spolecné také zadavat vyznamné sta-
vebni zakazky. Tunel totiz neni jen samotna
.dira v hofe”, ale je tam mnoho rdznych
technologii pro napajeni nebo zabezpeceni,
a to v3e je nutné technicky i casové sladit
tak, aby stavba bezchybné fungovala jako
celek.

Kdo stavbu zaplati? A bude se stavét pod-
le €eskych nebo némeckych norem?
Projekt se pfipravuje a nasledné se bude i fi-
nancovat z narodnich zdrojd, oviem za vy-
razné podpory z evropskych fondu. Je totiz
soucasti celoevropské sité TEN-T, kterd vede
napfi¢ celou Evropou, a tak tento preshra-
ni¢ni projekt je jednou z dopravnich priorit
EU. JiZ nyni je z fond( EU spolufinancovano
asi 50 % nékladl na projektovou pfipravu
u nas i v Némecku. Projekt je pfipravovan
podle spolecnych evropskych a némeckych
technickych predpist a podle nich bude i re-
alizovan.

Od pocatku dubna je opét v provozu nase
mobilni informaéni centrum, tzv. ,VRT Mo-
bil“. Budeme vyjizdét do mést a obci podél
traté a samozrejmé také na velké akce pod
Sirym nebem. To proto, abychom vas sezna-
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mili s tim, co VRT predstavuje, jak se na ni
bude jezdit, jak je to s hlukem atd. N&3 pfri-
jezd si mlzete do své obce ¢i do své skoly
objednat. Radi za vami pfijedeme - mailujte

nam sva pozvani sem: vrt@spravazeleznic.cz

Kde ziskam dalSi informace?

védeli jste, ze...?

* Sprava Zeleznic spustila tplné
nové webové stranky o projek-
tovani VRT v Cesku. Web je plny
zajimavych informaci, infogra-
fiky a fotografii. Budeme radi,
kdyZ jej navstivite: www.vrtky.cz
Na vétsiné vysokorychlostnich
tratich v CR budou jezdit vy-
hradné vysokorychlostni osob-
ni vlaky s vyjimkou Useku mezi
LitoméFicemi, Ustim nad La-
bem a hranici CR s Némeckem.
Tato €ast traté bude pFistupna
pro vysokorychlostni nakladni
vlaky kategorie Cargo Sprinter
prepravujici lehké kusové zasil-
ky na europaletach. Tyto vlaky
projedou Stfedohorskym a
KruSnohorskym tunelem. Vice
se dozvite zde: https://vrtky.cz/
technologie/vlaky-i-provoz
Lehké vysokorychlostni jednot-
ky s napravovymi tlaky mensi-
mi nez 18 t vyuZiji maximalni
provozni rychlost az 320 km/h.
Navrhova rychlost je ale jesté
vysSi. Vyhledové, v pripadé za-
jmu objednatell dopravy a do-
pravcd, tak bude moZné bez
vétSich stavebnich aprav trati
zvySit rychlost az 350 km/h.

Na vysokorychlostnich tratich
pocitame s provozem Ctyr kate-
gorii vlaki: priméstské rychliky
s rychlosti nejméné 200 km/h,
dale rychliky jedouci 230 az
250 km/h a expresy vyuzivajici
maximalni povolenou rychlost
az 320 km/h. Ctvrtou kategorii
jsou soupravy Sprinter, které
nejvyssi povolenou rychlosti
propoji vyznamné evropské
metropole.

Rizeni provozu bude probihat
vzdalené z centralnich dispe-
Cerskych pracovist's co mozna
nejvétsi automatizaci. Ta zajisti
bezpecnost a spolehlivost.
Jakékoli zpomaleni provozu

na vysokorychlostnich tratich
ma dopad na obraty souprav

a zpusobilo by vyrazna zpoz-
déni navaznych vlaku zvlasté

v obdobi prepravnich Spicek.

Pokud mate jakékoli dalSi dotazy k vysokorychlostnim tratim obecné nebo k pfipravé VRT Drazdany-

Praha, nevahejte nam napsat na vrt@spravazeleznic.cz. DalSi informace se dozvite také na webovych
strankach www.dresden-praha.eu, pfipadné méZete navstivit infocentrum v Usti nad Labem.
Autor: Stavebni sprava vysokorychlostnich trati © 2024
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